Burgerinitiative Pro Waldstadt Eberswalde Februar 2026

Verkehrsprognosen fiur die B167 neu

Der Landesbetrieb StralRenwesen Brandenburg hat 2020 eine Stral3enverkehrsprognose
fur das Jahr 2030 vorgestellt (erarbeitet von Ingenieurgruppe IVV GmbH, im Internet unter
https://www.Is.brandenburg.de/ls/de/service/verzeichnis-der-runderlasse/01-netzgestal -
tung-undbr-bedarfsplanung/01-0-allgemeines/). Das Ergebnis wird in Form von Karten mit
prognostizierten Verkehrsstarken (durchschnittlicher taglicher Verkehr, DTV) prasentiert.

Dabei wurde angenommen, dass alle MalRnahmen des Bundesverkehrswegeplans 2030,
darunter auch beide Bauabschnitte der B 167 neu bei Finowfurt/Eberswalde, bis dahin
umgesetzt sind.

Wir haben diese Prognose mit den Daten der Verkehrszahlung 2021 der Bundesanstalt
fur StralBen- und Verkehrswesen (BASt) (https://www.bast.de/DE/Publikationen/Statistik/
Verkehrsdaten/Manuelle-Zaehlung.html) verglichen und die Zu- oder Abnahme fur ver-
schiedene Streckenabschnitte der B 167 sowie der Autobahnen A 11, A 10 und A 12 dar-
gestellt (Abb. 1).
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Abb. 1: Prognostizierte Verkehrsstérken 2030 im Vergleich mit 2021

Dabei sind auf der B 167 zwischen Finowfurt und Frankfurt (Oder) alle Zahlstellen der
BASt erfasst, auf der A 10 und A 12 wurden einige Zahlstellen ausgelassen, da sie dort
sehr dicht liegen. Die Lage der Zahlstellen ist im Stralennetzviewer Brandenburg ersicht-
lich (https://viewer.brandenburg.de/strassennetz/).
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Wo die neue und alte B 167 parallel fuhren (Ortsumgehungen, z.B. bei Finowfurt und
Eberswalde), wurden beide Verkehrsstarken aus der Prognose addiert.

Abb. 2 zeigt denselben Vergleich, wobei hier die Zu- oder Abnahme als Anteil der 2021
gemessenen Verkehrsstarke dargestellt ist. Dies gibt einen besseren Endruck davon, wie
bedeutsam die Veranderung fur den jeweiligen Streckenabschnitt ist.
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Abb. 2: Prognostizierte Verkehrsentwicklung 2030 im Vergleich mit 2021 (prozentual)

Dabei sind einzelne Angaben sehr fragwirdig, z.B. eine angenommene Zunahme des
Verkehrs um 382% (in etwa eine Vervierfachung) auf der B 167 sidlich von Seelow (an
einer Stelle, in deren Umkreis gar keine AusbaumalRnahmen geplant sind). Vermutlich
wurden hier Daten aus einer Computersimulation Ubernommen, ohne sie auf Plausibilitat
zu uberprufen. Es zeichnen sich jedoch zwei Prognosen ab:

* Abnahme des Verkehrs auf der A 11, im Gegensatz zum sonstigen Trend.

Fir diese prognostizierte Abnahme ist als Ursache vor allem eine Verlagerung von Ver-
kehr auf die parallel verlaufende B 96, die zwischen Oranienburg und Léwenberg ausge-
baut werden soll, wahrscheinlich.

» Starke Zunahme des Verkehrs auf der B 167, im Gegensatz zum Trend der letzten
Jahrzehnte.

Dieser Trend der letzten Jahrzehnte ist in Abb. 3 dargestellt. Datengrundlage sind wieder-
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um die funfjahrlichen Verkehrszahlungen der BASt. Fur 2025 wurden, da die Ergebnisse
dieser Zahlung noch nicht vorliegen, die Daten von 2021 Ubernommen. Fur 2030 wurden
die Daten aus der Verkehrsprognose des Landesbetriebs Strallenwesen eingetragen.
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Abb. 3: Verkehrsentwicklung an ausgewéhlten Zahlstellen auf der A11 und B 167

Bei den Zahlstellen auf der A 11 schwankt die Verkehrsbelegung um einen Mittelwert von
ca. 35.000 Kfz/Tag, mit einem hier nicht erklarbaren Einbruch im Jahr 2010.

Far die B 167 ist jedoch eindeutig erkennbar, dass die Verkehrsbelegung in den letzten 20
Jahren leicht, aber kontinuierlich zurlickgegangen ist. Der prognostizierte Anstieg folgt
also keinem Trend, sondern ist nur erklarbar durch

* induzierten Verkehr: zusatzliche Fahrten aufgrund des besseren Ausbaus der Stralde,

» verlagerten Verkehr: Umleitung von Fernverkehr von der A 11 ndrdlich Finowfurt nach
Frankfurt (Oder) und Polen von der jetzigen Autobahnroute Uber den Berliner Ring auf
die neue B 167.

Wie stark eine solche Verlagerung ausfallt, wird mafigeblich davon abhangen, wie weit
sich die Fahrzeit auf den B 167 durch den Neubau (auch im Zusammenspiel mit weiterern
geplanten Ausbaumalinahmen) verkurzt und wie die an der A 11 geplante neue An-
schlussstelle beschildert sein wird.

Verkehrsprognose fur Finowfurt/Eberswalde

Zusatzlich zur erwahnten Prognose des Landesbetriebs Strallenwesen und aufbauend
darauf wurde im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur die Ortsumgehung Finow-
furt/Eberswalde der B 167 (ebenfalls durch die Ingenieurgruppe 1VV) eine projektbezoge-
ne Verkehrsprognose aufgestellt (nicht mehr im Internet zu finden, da die Auslegung der
Unterlagen durch das Landesamt fur Bauen und Verkehr beendet ist).

Ein Auszug aus dieser Prognose flr den ,Planfall 2 (beide Bauabschnitte der Ortsumge-
hung Finowfurt/Eberswalde fertiggestellt) ist in Abb. 4 dargestellt. Dabei haben wir wichti-
ge Daten hervorgehoben bzw. erganzt, namlich die Verkehrsbelegung an den zwei Zahl-
stellen der BASt (Finowfurt und Sommerfelde) im Jahr 2021 und die in der Prognose fur
diese Stellen angenommenen Werte.
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Abb. 4: Projektbezogene Verkehrsprognose der Ingenieurgruppe IVV (bearbeitet)

Um die Werte vergleichbar zu machen, mussen in der Prognose die Werte fur die neue
B 167 (umgeleiteter Verkehr) und die alte Trasse (im Ort verbleibender Verkehr) addiert
werden, denn die jetzige B 167 tragt ja auch beide Verkehrsarten. Damit ergeben sich die
in der Abbildung dargestellten Zunahmen von

* Finowfurt: von 11.607 auf 22.000 Kfz/Tag, das entspricht einer Zunahme um 90%,
+ Sommerfelde: von 6.003 auf 11.000 Kfz/Tag, das entspricht einer Zunahme um 83%.

Diese Daten wurden auch den Abbildungen 1 und 2 zugrundegelegt.

Wozu dienen die Prognosen?

Die in Abb. 4 wiedergegebene Prognose ist unrealistisch, nicht nur wegen der erwarteten
Zunahme des Verkehrs auf fast das Doppelte, sondern auch wegen falscher Erwartungen
an die Nutzung der Ortsumgehung. Auf der Bahnhofsbrlicke in Eberswalde lag die Ver-
kehrsbelegung z.B. 2020 bei ca. 24.600 Kfz/Tag (Verkehrsentwicklungsplan 2030 der
Stadt Eberswalde, nachrichtliche Ubermittlung aus dem Stadtentwicklungsamt). Davon
sind, bezogen auf Eberswalde ohne Finowfurt, mindestens 50% oder 12.300 Fahrzeuge
Binnenverkehr, der sich nicht umleiten lasst (siehe dazu unsere Untersuchungen unter
https://pro-waldstadt.de/doc/Verkehrsarten%20in%20Eberswalde.pdf). In der Prognose
wird aber fur die Bahnhofsbriicke nur noch eine Verkehrsbelegung von 8.000 Kfz/Tag an-
gegeben.


https://pro-waldstadt.de/doc/Verkehrsarten%20in%20Eberswalde.pdf

Burgerinitiative Pro Waldstadt Eberswalde Februar 2026

Einen solchen Ruckgang des innerstadtischen Verkehrs anzunehmen ist unrealistisch.
Hier wie auch bei den sehr hohen angenommenen Verkehrszunahmen durch die neue
Trasse zeigt sich ein Muster, das vor allem der Rechtfertigung des Bauvorhabens dient:

Die Prognose (die ja, wie schon erwahnt, nicht auf der Fortschreibung von Trends beruht,
sondern eine Zielvorstellung ausdruckt) wird bewusst so gestaltet, das der Eindruck ent-
steht, die neue B 167 ware

» wegen eines sehr hohen Verkehrsaufkommens in der Zukunft unbedingt notwendig,

» sehr nutzlich, da sie den Uberwiegenden Teil des gegenwartigen Verkehrs aus Ebers-
walde/Finowfurt abziehen wirde.

Beide Vorstellungen sind falsch. Dass die Ortsumgehung Verkehr in der Grézenordnung
von 17.000 Kfz/Tag aufnehmen soll, behauptet nicht einmal der Bundesverkehrswege-
plan: In der Projektanmeldung 2016 ist noch von 8.000 Kfz/Tag die Rede (https://www.bv-
wp-projekte.de/strasse/B167_B112-G40-BB-T8-BB/B167_B112-G40-BB-T8-BB.html), und
selbst das durfte Uberzogen sein.

Vorrangige Funktion der Prognosen scheint es zu sein, die Planung zu rechtfertigen und
die Offentlichkeit Uber die verkehrlichen Auswirkungen des Projekts in die Irre zu fiihren.
Dabei werden Fehler in Kauf genommen, die eigentlich kein qualifizierter Verkehrsplaner
ubersehen kann.

Besonders pikant in diesem Zusammenhang ist, dass der zum Teil dreispurige Ausbau
der Ortsumgehung erst nach Erstellung der hier besprochenen Verkehrsprognose in die
Planung eingefuhrt wurde:

,2Auf Grund der hohen Verkehrsbelastung mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr
(DTV) von bis zu 17.000 Kfz/24 h... Mit Aktualisierung der Projektprognose 2030 nach
Einfuhrung der StralRenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg im Mai 2020
sind abschnittsweise wechselseitig Uberholfahrstreifen auf der rechten oder linken Rich-
tungsfahrbahn mit einer Fahrbahnbreite = 11,50 m angeordnet* (Erlauterungsbericht zum
Planfeststellungsverfahren, S. 6).

Hier zeigt sich folgendes Handlungsmuster:

1. Es wird eine Verkehrsprognose erstellt, die aber nicht auf der Fortschreibung gegen-
wartiger Trends basiert, sondern Zielvorstellungen ausdruckt.

2. Da das Projekt in der Prognose als schon umgesetzt angenommen wird und so, wie
es geplant ist, grolle Verkehrsmengen aufnehmen kann, wird eine starke Zunahme
des Verkehrs angenommen.

3. Die Prognose wird in der noch laufenden Planung zum Anlass genommen, die Not-
wendigkeit und Dimensionierung des Projekts zu begrinden.

Jeder dieser Schritte ist fur sich genommen zulassig. Zusammen ergeben sie aber einen
klassischen Zirkelschluss: die Folge wird zur Voraussetzung. Oder, in einfacher Sprache
ausgedruckt: Die Stralde muss gebaut werden, weil die Stralle gebaut wird.
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Wie realistisch sind die Prognosen?

Unabhangig von der Intention der Prognosen stellt sich die Frage, wie viel davon wirklich
eintreten konnte, namlich, wie oben schon erklart, durch

* induzierten Verkehr: zusatzliche Fahrten aufgrund des besseren Ausbaus der Stralde,

» verlagerten Verkehr: Umleitung von Fernverkehr von der A 11 nérdlich Finowfurt nach
Frankfurt (Oder) und Polen von der jetzigen Autobahnroute Uber den Berliner Ring auf
die neue B 167.

Induzierter Verkehr ist eine bekannte Tatsache (wenn das Stral3enangebot besser ist,
wird mehr Auto gefahren), jedoch sind die GrolRenordnungen schwer abzuschatzen. Zwei
Beobachtungen sprechen dafir, dass im Fall eines weiteren Ausbaus der B 167 der indu-
zierte Verkehr entlang der Gesamtstrecke eher gering ausfallen wird:

* Der Uberregionale Verkehr auf der B 167 ist seit Jahrzehnten annahernd konstant (sie-
he dazu unsere Untersuchungen unter https:/pro-waldstadt.de/doc/Verkehrsentwick-

lung%20auf%20der%20B167%20bei%20Eberswalde%201995-2003.pdf).

* Daran hat sich auch durch den Ausbau einzelner Streckenabschnitte nichts geandert.
Auf dem schon neu gebauten Streckenabschnitt der B 167 zwischen Bad Freienwalde
und Wriezen (Zahlstelle 3250 2010 der BASt) ist der Verkehr seit dem Neubau sogar
zurickgegangen, wie die folgende Tabelle zeigt (Daten aus https://www.bast.de/DE/Pu-
blikationen/Statistik/Verkehrsdaten/Manuelle-Zaehlung.html).

Jahr DTV (Kfz/24 h)
2005 6.700
2010 6.590
2015 5.671
2021 5.892

Sprich: In der Verbindungsfunktion zwischen den Ortschaften entlang der B 167 scheint
der Ausbauzustand der Stralde kaum Auswirkungen auf die Verkehrsbelegung zu haben.
Es gibt eine bestimmte Menge an Verkehr, der so oder so flief3t, er ist aber von der Demo-
grafie der Landschaft abhangig und in den letzten Jahrzehnten, wie auch in Eberswalde,
leicht zurickgegangen.

Eine Zunahme in der Nahe der Autobahn A 11 kdnnte allerdings eintreten, weil dort viel
Pendelverkehr von und nach Berlin unterwegs ist und sich dieser traditionell zwischen
Auto und Regionalbahn aufteilt. Wenn die Verkehrsverhaltnisse fur Kraftfahrzeuge ver-
bessert werden, flir Bahnreisende aber nicht, kdnnte das zu einer Verlagerung von Ver-
kehr von der Schiene auf die StralRe fuhren.

Eine Verlagerung von Fernverkehr von der Autobahnroute A 11 / A10 / A 12 auf die
B 167 wird davon abhangen, ob das Ziel ,Frankfurt (Oder) / Polen“ an der neuen Auto-
bahnabfahrt nérdlich von Finowfurt angegeben ist und von der zukinftigen Reisezeit.


https://www.bast.de/DE/Publikationen/Statistik/Verkehrsdaten/Manuelle-Zaehlung.html
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Burgerinitiative Pro Waldstadt Eberswalde Februar 2026

Die Reisezeit hat entscheidenden Einfluss auf die von Navigationssystemen und Diensten
wie Google Maps vorgeschlagenen Fahrtrouten. Fur eine Fahrt von Finowfurt nach Frank-
furt (Oder) ist gegenwartig die Autobahnroute, obwohl 30 km langer, mit einer Zeiterspar-
nis von 22 Minuten vorteilhafter (Abb. 5).

Britz i LR Narost
Cedynia Al
Odefoerg Przyjemer.ze Bl
Osinow Dolny Morys Goszkow
s '
Ebersialds Niederfinow

Liebenwalde ;
Liepe
Obere
Havelniederung

Cedyriski Park

168 Falkenberg o Krajobrazowy Zielin
- Fraena'.va\de Oderaue Mieszkowice smolnica
reydin (od
Biesenthal Y (0der) Gardonice Troszyn
Naturpark
Barnim Sydower Flielt n Debné
Ridnitz Neulewin Boleszkowice
Hohenland
1er, Bernau Beiersdorf-Freudenberg Bliesdorf Cych
L0} bellBerlin
b g s Neutrebbin o
EXy = arpinowo
ﬂ? 3 Panketal Reichenow-Maglin Tetschin i
lienicke/ g o Priitzel =
ordbahn Y Wernelichen Markische
Hihe Dibics
(114] Zechin
Neuhardenberg Kostrzyn
Ahrensfelde GusowgPlatkow ; nad'0dr3
, -ch Golzow !
Altlandsberg Strausberg S Kistriner Chyrzyno
Vorland
Waldsieversdorf 1 51] E
Pezersl'.agenx Rehfelde Seelow
{ H ; 1 h 31 min
_Berlln \ Hoppegarten Eggersdorf
Reitwein
Llr\dendorf
\ ; RudersdorfJ A Q Gorzyca
Schaneiche bei Berlm 167 Omzary
beiBerlin ™ Lietzen Podelzig
i Falke r\hagen
Erkner. (Mark)
Lo i) Steinhafel Tre Im
Schonefeld § p Stare
; Eichwald : " Biskupice
s ichwalde — =
i e [ =1 h24 min Berkenbriick r kfur-
Y o 128 km Kunowice
Blankenfelde: M?;h\ow Zeuthen Spreenhagen = Briesen ( Mark\
E'.EI Wildau P | Rauen | E30
1 , S [ '
i Konigs = 0,1 2 i h Sulecko 29
m 87 112
Rangsdorf Wusterhausen
179 Google Maps
Mittenwalde ; >

Abb. 5: Streckenlénge und Re/seze/t Quelle Gobgle Mabé abgerufen am 1 9 11 2025

Die Reisezeit fur eine Querung der Ortschaften Finowfurt und Eberswalde bis ins dortige
Zentrum betragt gegenwartig etwa 30-35 Minuten.

Mit Fertigstellung des 1. Bauabschnitts der geplanten Ortsumgehung durften die beiden
Routen, wenn man von einer Fahrzeitverkirzung auf 10-15 Minuten ausgeht, nahezu
gleichauf liegen. Mit Fertigstellung des 2. Bauabschnitts ware die B 167 dann definitiv im
Vorteil und wurde von Navigationssystemen bevorzugt angezeigt.

Eine Verlagerung von Fernverkehr in die Region Eberswalde / Bad Freienwalde / Oder-
bruch durch den Neubau der B 167 ist also (schon mit Fertigstellung des 1. BA) wahr-
scheinlich, auch wenn wir keine Angaben zur Grékenordnung machen kénnen.

Solange nur der erste Bauabschnitt fertiggestellt ist, wirde dieser zusatzliche Verkehr
aber durch die Breite Strale und das Eberswalder Zentrum abflieBen. Auch das ist bei ei-
ner Betrachtung der verkehrlichen Auswirkungen des Projekts zu berucksichtigen.

Daniel Fuchs, 09.02.2026
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